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Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uathangig statslig
organisation, der har til formal at undersege havarier, ulykker og handelser inden for luftfart og jern-
bane.

Havarikommissionen underseger ulykker og haendelser pa jernbaneomradet med henblik pé at for-
bedre jernbanesikkerheden og forebygge ulykker.

I overensstemmelse med jernbaneloven afspejler denne rapport Havarikommissionens undersggelser
og sikkerhedsmassige vurderinger af omstendighederne ved ulykken eller haendelsen samt dens arsa-
ger og konsekvenser.

Undersogelserne har alene et jernbanesikkerhedsmeessigt formal og tager ikke sigte pa at placere skyld
eller erstatningsansvar. Derfor kan enhver brug af denne rapport til andre formal end at forbedre jern-
banesikkerheden eller forebygge jernbaneulykker og -hendelser, fore til fejlagtige eller misvisende
fortolkninger.

Eftertryk - ogsa i uddrag - er tilladt med tydelig kildeangivelse.
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Alvorlig ulykke Personpékersel 2022-220

GENERELT

Sagsnummer: 2022-220 o
Dato: 29-05-2022 'S
Tidspunkt: 20:35 g
Sted: 1. hovedspor, Ringsted-Vigerslev, km 54,4, 8
Uheldstype: Alvorlig ulykke

Uheldskategori: Personpékersel

Korselskategori: Togkersel

Infrastrukturforvalter:  Banedanmark
Jernbanevirksomheder: DSB

Personskade Omkomne Alvorligt kvaestede Lettere kvaestede

Passagerer:

Personale: 1
Personer i overkersel:

Uautoriseret:

Andre:

Underretning

Havarikommissionen blev underrettet om ulykken d. 29-05-2022 kl. 20:55 af henholdsvis toglederen i
Banedanmarks Driftscenter samt DSBs undersegelsesvagt. Pa grund af omstendighederne, og at en
jernbanearbejder (SR-arbejdsleder) omkom i forbindelse med udferelse af infrastrukturarbejde, beslut-
tede Havarikommission at indlede undersagelse af ulykken.

Havarikommissionen besigtigede ulykkesstedet d. 31-05-2022.
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Alvorlig ulykke Personpékersel 2022-220

1 RESUME

D. 29-05-2022 blev en jernbanemedarbejder pakert af et lyntog, der med hgj hastighed var
pé vej mod Kebenhavn ad 1. hovedspor pa TIB-straekning (Trafikal information om bane-
streekningen) 6 mellem Ringsted og Vigerslev.

Jernbanemedarbejderen, der gik i sporet med ryggen til toget, faerdedes pa jernbanen i for-
bindelse med sit virke som SR-arbejdsleder for et infrastrukturarbejde. Infrastrukturarbe;j-
det foregik i et af de nerliggende nabospor (Kvarkeby Station, TIB-straekning 1). SR-ar-
bejdslederen var alene og omkom som felge af pakerslen.

Havarikommissionen vurderer, at SR-arbejdslederen havde til hensigt at krydse tre trafike-
rede spor i sin feerden frem til arbejdsstedet, og havde i forbindelse med sin gang 1 sporet
ikke vaeret opmeerksom pé, at der var tog pa vej bagfra.

Idet krav til anvisning af adgangsveje til de sparrede spor ikke var omfattet af geeldende
regler (jernbanesikkerhedsplan eller andet), og passage i og ved trafikerede nabospor tilsy-
neladende var lagt ud til at kunne forega pa basis af egen vurdering og eget ansvar, gges
risikoen for ulykker og nerved handelser.

Det er Havarikommissionens vurdering, at risikoen for ulykker/naerved heendelser i forbin-
delse med en jernbanearbejders faerden i og ved trafikerede nabospor kan reduceres, hvis
der 1 planlaegningsfasen aktivt bliver taget stilling til, hvor den sikreste adgangsve;j til ar-
bejdsstedet er, og/eller der gives et forbud mod at feerdes sarlige steder.

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark vurderer, hvor-
vidt der i beskrivelse/planleegning af infrastrukturarbejder generelt skal tages stilling til be-
hov for anvisninger af adgangsveje og eventuelle forbud mod ferden i serlige spor/omra-
der, hvor der kan vere oget risiko for ulykker, herunder personpakersler.
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Alvorlig ulykke Personpékersel 2022-220

2 FAKTA
2.1 Beskrivelse af uheldet

Sendag d. 29-05-2022 kl. 20:35 var lyntog 62 pa vej mod Kebenhavn ad 1. hovedspor fra
Ringsted mod Vigerslev, TIB straekning 6, da toget med hej hastighed i kilometer (km)
54,460 péakerte en person, der gik i sporet med ryggen til toget. Personen faerdedes pa jern-
banen i forbindelse med sit virke som SR-arbejdsleder for et infrastrukturarbejde, der fore-
gik i et af de narliggende nabospor. SR-arbejdslederen var alene og omkom som folge af

pékerslen.
2.2 Omstzendigheder
2.2.1 Involveret personale og virksomheder

SR-arbejdsleder (pékerte), Railsafe ApS.

Lokomotivferer Lyntog 62, DSB.

Entreprener, Railsafe ApS.

Infrastrukturforvalter og bygherre, Banedanmark.
222 Involveret materiel

Lyntog 62 bestod af tre togsat og var oprangeret som folgende:

<- ER 2042 — MF 5045 — MF 5072 med en samlet togleengde pé ca. 194 meter (m).
223 Beskrivelse af infrastrukturen og signalsystemet

Handelsen skete i Fjellebro tet ved Kvarkeby Stationsvej, hvor Banedanmarks to TIB
strekninger (TIB 1, Ringsted-Roskilde-Kegbenhavn H, og TIB 6, Ringsted-Vigerslev-Ka-
benhavn H) 14 ved siden af hinanden.

De to nordligste spor var beliggende pa TIB streekning 1, Kverkeby Station og benavnes
spor 1 og 2 (spor 2 nordligst). De to sydligste spor var beliggende pa TIB 6, den frie bane
mellem Ringsted og Vigerslev (Vekselspor), og benavnes 1. og 2. hovedspor (1. hovedspor
sydligst).

Pékerslen skete 1 km 54,460 i det sydligste af de fire spor (1. hovedspor mellem Ringsted
og Vigerslev).

Begge strekninger blev fjernstyret fra Banedanmarks Fjernstyringscentral (FC) i Roskilde.
Streekningshastighederne i alle fire spor var 180 kilometer i timen (km/t)

;,-—--I._ Tl L
- 3 - -

Figur 1: Oversigtskort der med pétegnet pil og kryds illustrerer togets koreretning og pakerselssted. Kilde:
Google Earth.
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224

2.2.5

2.3

2.4
24.1

242

Kommunikationsmidler (radio og telefon)

Kommunikation mellem lokomotivferere og stationsbestyrere foregik fortrinsvis via

streek-ningsradio.

Kommunikation mellem SR-arbejdsledere og stationsbestyrere foregik via (mobil)telefon.

Arbejder udfert pa eller i nerheden af heendelsesstedet

I forbindelse med et starre sporfornyelsesarbejde fra Roskilde til Ringsted (TIB-straekning

1) var der i perioden fra onsdag d. 25-05-2022 kl. 22:30 til mandag d. 30-05-2022 k1. 04:30
(Kristi himmelfartsferien) sporspaerringer i hgjre spor Kvaerkeby-Ringsted samt Kverkeby

spor 2 fra VI-signal R til PU-signal F2. [ naevnte tidsrum var der planlagt folgende arbej-

der:

- udkersel af skinner

- fjernelse af kabel render
- flytning af kabler

- afvanding.

Pékarte var tilknyttet dette projekt som SR-arbejdsleder. P& pékerselstidspunktet foregik

der intet arbejde i de speerrede spor, og pakerte var eneste person i omradet.
Omkomne, kvaestede og skader i ovrigt

SR-arbejdslederen omkom som felge af pakerslen.

Ydre forhold

Vejrlig

Pé pakerselstidspunktet var det klart vejr med lidt sol og svag vind. Tidligere pa eftermid-

dagen var der i omréadet faldet et par millimeter nedber.
Geografiske forhold

Pékarslen skete i banestrakningens kilometer 54,460, ca. 16 m gst for 1agen i stgjvernet
ved Kverkeby Stationsvej, der giver adgang indtil baneterraennet og 1. hovedspor pa TIB-

streekning 6.

Ved indtreeden pé baneterrenet via lagen fra Kvaerkeby Stationsvej vil tog pa 1. hovedspor
fra vest (Ringsted) vere synlige, nar de har passeret broen (Bedstedvej) ca. 1000 m fra pa-
karselsstedet. Udsyn kan dog enkelte steder vare begrenset af kereledningsmaster.

1. hovedspor kurver lidt for pakerselsstedet ved kersel i gstlig retning og ferst fra omkring
km 54,8 ville en persons faerden i selve sporet vare synlig for en lokomotivferer.

Der var ca. 2 m fra stgjvern til ballastskulderen ved 1. hovedspor. Ballastskulderen var
omkring 80 cm hgj. Det samme gjaldt de gvre ballastskuldere, og der var en groft, der ad-

skilte de to steekninger (TIB 1 og 6).

Fra lagen fra Kveerkeby Stationsvej, hvor pakerte var kommet ind pa baneterraenet ved 1.
hovedspor (TIB 6), og frem til PU-signal F2 (Kverkeby Station spor 2, TIB 1) blev afstan-

den opmialt til cirka (ca.) 250 m.

Pé den nordlige side var der en adgangsve;j til baneterreenet i form af en trappe, der gik di-
rekte op til Kverkeby Station spor 2 (TIB 1). Afstand fra top trappe og til PU-signal F2 var

ca. 130 m. Se fotos 1-6 i afsnit 8 bilag 8.1.
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UNDERSOGELSER
Interview af involverede og vidner

Lokomotivfereren Lyntog 62 har forklaret, at toget var rettidig og lige keort fra Ringsted af
“ny bane” TIB 6 i retning mod Kebenhavn. Efter lokomotivfererens vurdering kerte toget
med ca. 160 km/t, hvor ny bane begynder at dreje fra TIB 1. I kurven sa han en bevagelse
ved sporet lidt laengere fremme og i gjeblikket efter, konstaterede lokomotivfereren, at det
var en person, der gik langs sporet (pa svellerne pa hgjre side af hgjre skinne) med ryggen
til toget. Personen tradte derefter ind midt sporet og forsatte sin gang med ryggen til toget.
Lokomotivfereren iverksatte farebremsning og aktiverede tyfonen, men pékersel var uund-
géeligt. Det var lokomotivfererens opfattelse, at personen kiggede ned i jorden og ikke rea-
gerede inden pékersel. I sin alarmering til stationsbestyreren i FC-Roskilde oplyste loko-
motivfereren, at personen muligvis kunne vare en jernbanearbejder, idet han mente, at
have set en refleksjakke.

Stationsbestyreren i FC-Roskilde, som var tiltradt p& den pageeldende vagt, havde ikke pé
noget tidspunkt vaeret i kontakt med pakerte. Stationsbestyreren kunne huske, at der var
SR-arbejdslederskifte kl. 18:00, hvor stationsbestyreren havde snakket med den fratree-
dende SR-arbejdsleder.

Efter lokomotivfererens alarmering forsegte stationsbestyreren at kontakte pékerte via tele-
fonen. Da det ikke lykkedes, kontaktede stationsbestyreren den fratradte SR-arbejdsleder
og fortalte, at det ikke var muligt at fa fat i pakerte. Lidt senere modtog stationsbestyreren
et opkald fra en tredje SR-arbejdsleder (fra samme firma), der oplyste, at han ville kere til
uheldsstedet med det samme.

Fratradte SR-arbejdsleder fortalte, at han var den ene af de tre personer, der i Kristi him-
melfarts dagene havde fungeret som SR-arbejdsleder for arbejderne i sporspaerringerne i
henholdsvis Kvaerkeby spor 2 og hgjre spor Kverkeby-Ringsted. Den fratrddte SR-arbejds-
leder havde haft dagture (6:00-18:00) alle dagene. D. 29-05-2022 havde han siledes vearet
pa arbejde indtil k1. 18:00, hvor sporsparringerne og SR-arbejdslederansvaret blev overdra-
get til pakerte.

Nattevagterne var fordelt mellem to evrige kolleger. Pakerte havde haft de to ferste og
skulle have haft den sidste nattevagt, mens en tredje kollega havde de mellemliggende to
nattevagter.

Overlevering/overdragelse mellem de to SR-arbejdsledere d. 29-05-2022 kl. 18:00 foregik
via telefon. Den fratradte SR-arbejdsleder oplyste her bl.a., at der hverken foregik arbejde
eller var nogle arbejdshold pé pladserne men, at der muligvis ville komme nogle sikrings-
folk omkring kl. 22:00 for afprevning af sikringsanleg. Derefter ringede den fratradte SR-
arbejdsleder til stationsbestyreren og underrettede om, at sporsparringerne nu var overdra-
get til pakerte. Den fratradte SR-arbejdsleder kontaktede derefter pakerte igen og oplyste
”tidspunktet” (18:00) for overdragelse. Samtalen blev afsluttet med, at den fratradte SR-
arbejdsleder enskede pakerte ’god vagt”.

Det var den fratradte SR-arbejdsleders opfattelse, at der ikke havde foregaet arbejder i spo-
rene siden aftenen for.

Senere og efter ulykken blev den fratrddte SR-arbejdsleder kontaktet af stationsbestyreren,
der ikke kunne komme i kontakt med pékerte. Den fratradte SR-arbejdsleder forsagte her-
efter selv at ringe til pakerte, bade pa vagt- og privattelefon. I begge tilfelde gik opkaldene
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Alvorlig ulykke Personpékersel 2022-220

direkte pa telefonsvareren. Han teenkte: “f... det her er vist ikke godt” og kontaktede heref-
ter blandt andet den tredje SR-arbejdsleder, der ogsa havde varet med i projektet. Kolle-
gaen oplyste, at han ville kare til Kvaerkeby med det samme.

Med hensyn til adgangsveje til de speerrede spor forklarede den fratradte SR-arbejdsleder,
at de havde tre logistikpladser p& den nordlige side af jernbanen med direkte adgang til det
spaerrede omrade.

Vedrerende stedlig deekning kunne han oplyse, at der var pasat kortslutningsstrop og stand-
signal STOP ved PU-signal F2 i Kvarkeby samt ved I-signalet til Ringsted Station.

Den fratradte SR-arbejdsleder kunne fortalle, at han om fredagen (d. 27-05-2022), efter
aftale med stationsbestyreren, havde flyttet den stedlige deekning, som oprindelig var opsat
ved PU-signal G2 (i holdhold til sporsperringscirkulaere 1-26301) til PU-signal F2 (ca. 300
m i retning mod Roskilde), da det var nedvendigt i forhold til deekning af arbejdsstederne.

-
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=
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Den fratradte SR-arbejdsleder havde i1 overleveringen informeret pakerte om, at standsignal
STOP og kortslutningsstrop var blevet flyttet. Pakerte havde i den forbindelse svaret med:
”sé er der bare lidt leengere at ga”.

Det var ligeledes noteret i den logbog, som de overleverede til hinanden.

Den fratradte SR-arbejdsleder oplyste, at det var pakerte, der etablerede sporsperringen d.
25-05-2022 samt havde pasat den stedlige deekning ved PU-signal G2.

Som adgangsvej til de speerrede spor anvendte den fratradte SR-arbejdsleder selv den etab-
lerede adgangsvej fra logistikpladsen ved Bedstedvej. Han kunne ikke give nogen forkla-
ring til, hvorfor pékerte havde valgt at parkere p&4 den modsatte side af jernbanen, og tilga
arbejdsstedet herfra. Dette set i lyset af, at det var vanskeligere at forcere, grundet:

o tre trafikerede spor skulle passeres
e der var en dyb greft imellem de to banestreekninger
e ballastskulderne pa ny bane” var forholds heje og brede.

Pékarte virkede ifelge den fratredende SR-arbejdsleder frisk og glad, da de snakkede sam-
men i telefonen i forbindelse med overdragelsen.

Tredje SR-arbejdsleder tilknyttet projektet havde fungeret som SR-arbejdsleder de to for-
udgéende naetter. Han oplyste, at han havde talt i telefon med pékerte kl. 19:13 d. 29-05-
2022, i en samtale, der varede ca. 12 minutter (min.). I den samtale havde han orienteret
pékerte om, at aftenen for blev alle arbejderne afsluttet herunder kerestromsafbrydelsen
(arbejdstilladelse afleveret) saledes, at der kun var den stedlige deekning tilbage (ved PU-
signal F2 i Kveerkeby samt ved I-signalet til Ringsted). Pékerte virkede i samtalen glad og
havde bl.a. oplyst, at pakerte glaedede sig til sin snarlige pension.

KI. 20:52 blev han kontaktet af den fratraedende SR-arbejdsleder, der fortalte, at der var
sket en personpékersel ved Kvarkeby, samt at stationsbestyreren ikke kunne fa fat i pa-
korte. Han valgte derefter at kore til uheldsstedet.

Den tredje SR-arbejdsleder kunne oplyse, at adgangen til de sperrede spor skete via logi-
stikpladserne, og han aldrig selv havde parkeret pa den sydlige side og krydset sporene pa
TIB-straekning 6 for at komme til arbejdsstederne. Han havde ej heller, mens han havde
veaeret pa arbejde, bemerket, at der havde veret faerden over TIB-straekning 6°s spor.

Ifolge ham var feerden over TIB-straekning 6 vanskelig p& grund af, at ballastskulderne var
hgje (80 cm), og der var en dyb greft imellem de to streekninger. Det eneste som han kunne
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forestille sig kunne vaere argument for at valge den rute som adgangsvej var, at den fysisk
ville vare kortere.

Generelt brugte han selv Bane-GIS til at finde egnede adgangsveje til arbejdsstederne, da
dette ikke normalt fremgik af jernbanesikkerhedsplanerne. Han kunne erindre, at enkelte
gange blev adgangsveje oplyst pa informationsmader. Konkret vedr. dette specifikke ar-

bejde i Kristi himmelfartsdagene blev der ikke atholdt informationsmeder, men det blev

der i forbindelse med hele projektets opstart. Der blev ikke specifikt naeevnt noget om ad-
gangsveje pa det made.
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Han foreslog efter ulykken at @ndre i jernbanesikkerhedsplanen séledes, at det skulle
fremga, at man ikke matte faerdes i sporene pa TIB-straekning 6.

Sikringsmonter hvis opgave var at sté for den afsluttende test af sikringsanleeggene. Sik-
ringsmonteren var den pageldende aften madt ind i skurbyen i Borup kl. 22:00, og havde
efter sin ankomst uden held forsggt at kontakte pékerte. pa vagttelefonen. Sikringsmonte-
ren havde forinden ikke varet i kontakt med pakerte. Sikringsmonteren kunne fortzlle,
vedrarende adgangsveje, at han nogle dage for, i forbindelse med et fejlretningsarbejde i
Kvaerkeby spor 2, havde parkeret pa Kvarkeby Stationsvej (samme sted som pakerte) og
krydset de tre spor for at komme over til spor 2 pa Kvarkeby Station. Det var ifolge Sik-
ringsmontgren normalt, nir man arbejdede ved banen, at man parkerede der, hvor der var
kortest at gé, iseer nir man skulle medbringe veerktgj med mere (m.m.) Sikringsmonteren
oplyste, at der konkret i forbindelse med dette arbejde, ikke var blevet anvist nogen speci-
fikke adgangsveje.

Togferer lyntog 62 befandt sig i tjenestekupeen i det bageste togseet da pakersel skete. Tog-
foreren kunne huske, at hun brugte sin telefon, da der pludselig kom en hérd opbremsning,
hvor bl.a. deren i tjenestekupeen gik op. Togfereren teenkte i det samme: “bare vi ikke har
kert nogen ned”, hvilket kort efter blev bekraeftet. Togfereren havde ikke bemerket bump
eller tyfonering.

Togbetjent lyntog 62 befandt sig i 1. klasse afsnittet i forreste togsat lige bag lokomotivfe-
reren. I sekunderne omkring pékerslen mente togbetjenten at have hert, at toget tyfonerede
samtidig med, at toget bremsede hardt (men kontrolleret) ned. Togbetjenten registrerede, at
der lad et kraftigt bump, gik derefter ud til lokomotivfereren og sammen gik de tilbage til
uheldsstedet.

Nabo til jernbanen (Kverkeby Stationsvej) sad pé ulykkestidspunktet sammen med fami-
lien og sa fjernsyn, da de herte toget passerede (de kunne altid here togene nar de passe-
rede), og samtidig herte de en lyd og teenkte: “hvad fanden var det”. Forste tanke var om
toget havde tabt noget (gods eller lignede). De gik udenfor og medtes med nogle andre na-
boer, som ogsa havde bemerket, at der var sket noget. De kunne se hen af grusvejen langs
stojvaernet, at der ved ldgen ind til banen holdt en bil. Et par af naboerne havde géet ind til
sporet via lagen, og havde set, at der 14 noget i/ved sporet. Naboen kontaktede herefter
alarmcentralen, som bad Naboen om at ga ud pa baneterranet for at tjekke om det kunne
veare et dyr, hvilket Naboen var noget forundret og utryg ved. Naboen kunne konstatere, at
der var tale om en person, der var blevet pakert. Naboen havde ikke bemeerket, at toget
skulle have tyfoneret inden pakersel.

Naboen kunne oplyse, at der ofte holder banerelaterede biler pa grusvejen ved stgjvaernet,
samt at lagen anvendes af jernbanepersonale som adgangsve;j til sporene.
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Lokomotivferer Intercitytog 177 passerede uheldsstedet i 2. hovedspor ifelge udlest tog-
data ca. 45 sekunder efter ulykken. Lokomotivfereren erindrede, at have madt et modke-
rende tog (1.hovedspor) kort for der kom et ngdopkald pa radioen, men havde i den forbin-
delse intet bemaerket i/ved sporene udover at have standset toget som konsekvens af nedop-
kaldet.

3.2 Sikkerhedsledelsessystemet

Banedanmark har oplyst, at retningslinjer omkring en jernbanearbejders faeerden/adgangs-
veje/arbejde i spor er indarbejdet i Banedanmarks sikkerhedsledelsessystem ved beskrivel-
ser 1 sikkerhedsregler, jernbanesikkerhedsplaner og uddannelsesmateriale.
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Railsafe ApS har oplyst, at deres ledelsessystem ikke indeholder beskrivelse af forhold om-
kring en jernbanearbejders faerden/adgangsveje/arbejde i spor, og henviser til de fra Ba-
nedanmark geeldende regler og retningslinjer for omradet.

Trafikstyrelsen har i forbindelse med hering oplyst, at entreprenerens ledelsessystem for
jernbaneinfrastrukturarbejde er certificeret efter DS 21001 og ikke underlagt tilsyn fra sik-
kerhedsmyndigheden.

33 Sikkerhedsbestemmelser

Af Banedanmarks Sikkerhedsregelment af 1975 (SR) fremgar bl.a. regler for sporsparrin-
ger og infrastrukturarbejder jeevnfor afsnit 7 Infrastrukturarbejder, §§ 70, 72 og 73.

Entrepreneren (SR § 72 pkt. 1.1.2) har bl.a. ansvaret for at:
- alle risici kortlaegges og forebygges gennem planlaegning og instruktion
- der foreligger en godkendt jernbanesikkerhedsplan, inden arbejdet pdbegyndes

- arbejdet er planlagt og kan udferes i overensstemmelse med jernbanesikkerhedsbestem-
melserne

- arbejdet i nadvendigt omfang er aftalt med den trafikale driftsansvarlige jf. punkt 1.2.1

- medarbejdere med sikkerhedsmeessigt ansvar har den nedvendige uddannelse og erfa-
ring i forhold til arbejdets omfang og kompleksitet

- SR-arbejdslederen har det nedvendige kendskab til de geografiske forhold

- SR-arbejdslederen er i besiddelse af de nedvendige oplysninger vedrerende arbejdets
udferelse.

- SR-arbejdslederen har tid til at sammenholde de fysiske forhold pa arbejdsstedet med
oplysningerne i jernbanesikkerhedsplanen, inden arbejdet pdbegyndes.

SR-arbejdslederen, (SR § 3 pkt. 12.2.) har bl.a. ansvaret for, at:

- arbejder inden for sikkerhedsafstanden til trafikerede spor udferes i overensstemmelse
med jernbanesikkerhedsreglerne
- atudveksle sikkerhedsmeldinger med stationsbestyreren.

SR-arbejdslederen skal endvidere vaere stedkendt i det omrade, hvor arbejdet skal udferes
3.3.1 Feerden i og ved trafikerede jernbanespor

Banedanmarks sikkerhedsregler for faerden i og ved trafikerede jernbanespor findes i pje-
cen Pas pa, pa banen, hvoraf folgende bl.a. fremgar, at man skal:

- have et gyldigt legitimationskort, udstedt efter gennemgéet instruktion og dokumenta-
tion af viden (prove)
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- vere synlig

- anvende advarselsklader

- ikke ga langs sporet

- vere konstant opmarksom pa togenes korsel

- ikke foretage sig noget, som kan aflede din opmerksomhed
- sévidt muligt benytte de anlagte faerdselsveje

- se dig for, hvor du gér og se efter hvor du traeder

- overholde sikkerhedsafstand til tog.

Det fremgéar endvidere, at personer der faerdes pa eget ansvar taettere end fire meter pé neer-
meste skinne, skal have et konkret erinde eller behov for at komme til eller fra en arbejds-
plads, dog er det ikke tilladt at faerdes i spor blot for at skyde genvej.

Sikkerhedsafstanden for personer er 2,25 m til neermeste skinne ved hastighed op til 180
km/t.

Ved passage af spor skal de passeres vinkelret, og ved fardsel pa sporarealer ma man ikke
gd pa langs i/ved spor, idet et tog kan overraske en bagfra. I pjecen henstilles der generelt
til, at man skal anvende de anlagte stier og adgangsveje.

Jernbanesikkerhedsplan, Trafikal drejebog, tilsyn mv.

Jernbanesikkerhedsplan var udarbejdet af en medarbejder fra RailSafe ApS og godkendt af
en Banedanmark Sikkerhedskoordinator. Pa ulykkestidspunktet var planen med lebenum-
mer 2816-1 af 25.03.2022 (revideret 07.04.2022) gaeldende. Planen var oprindeligt udfor-
met 08.03.2022. Den foreliggende udgave var gaeldende i perioden fra d. 01-04-2022 til 03-
07-2022 — se uddrag af planen i afsnit 8 bilag 8.3.

Jernbanesikkerhedsplanens projektbeskrivelse var sporfornyelse med gaeldende arbejdsom-
rade pa Roskilde Station samt Roskilde — Ringsted. Jernbanesikkerhedsplanen var geel-
dende for folgende specifikke arbejdsopgaver:

- landmaéling/Fotoregistrering

- kerestrom, montering, skeermtage, potentialudligning samt regulering, provegrav-
ninger af master

- sporarbejde: manuelt sporarbejde, indbygning/demontering, svejse og justeringsar-
bejder, samt spendingsudligning

- aftrekning af skinner samt handtering af disse

- jord/Draen/Afvanding/Sporkasse/Banket

- etablering af pasatningssteder, adgangsveje og hegn

- bro arbejder.

I jernbanesikkerhedsplanens pkt. 7. Serligt vedr. feerden /arbejde ses der noteret folgende:

”Man faerdes péa eget ansvar, og sd vidt det er muligt uden for sikkerhedsafstanden til og fra
arbejdsstedet.”

I henhold til Banedanmarks Retningslinjer for udfeerdigelse af Jernbanesikkerhedsplan SR-
Anleg fremgér folgende vejledning i udfyldelse af pkt. 7. Seerligt vedr. faerden /arbejde:

”Her anfores evt. serlige forhold omkring feerden og arbejde. Det kan f.eks. vere forbud
mod at feerdes saerlige steder / omréader, eller angivelse af sarlige adgangsveje. evt. 1 form
af en skitse eller et billede som bilag.”
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Af Banedanmarks Trafikal drejebog for arbejder i Kristi himmelfart spaerring”, der speci-
fikt omhandler sporspzerring i Kverkeby spor 2 samt hgjre spor Kverkeby-Ringsted i peri-
oden fra onsdag d. 25-05-2022 kl. 22:30 til mandag d. 30-05-2022 kl. 04:30 (se uddrag af

drejebogen i afsnit 8 bilag 8.2.). §
Af drejebogen ses folgende arbejder at skulle udferes: &
- udkersel af skinner §
- fjernelse af kabel render %
- flytning af kabler =
: =)

- afvanding

og beskrev samtidig, at der i den periode, til projektet, var etableret tre logistikpladser, der
alle var placeret pa den nordlige side af banen i/omkring Fjallebro/Kverkeby.

Jernbanesikkerhedsmeessige tilsyn Banedanmark har til undersegelsen oplyst, at der i for-
bindelse med dette arbejde i Kristi himmelfartsdagene ikke var blevet fortaget nogle jern-
banesikkerhedsmeessige tilsyn.

34 Materieltekniske undersogelser
34.1 Havarilog
Lyntog 62’s havarilog og GPS-data blev efter ulykken udlest. Heraf fremgik det bl.a. at:

- Kl 20:35:14 ca. 200 m for pakerselsstedet skiftede togets kerebremsecontroller i
én bevagelse position fra keretrin 7 til farebrems fra en hastighed pa 175 km/t.

- KIl. 20:35:18 passerede toget pakerselsstedet med en hastighed pa ca. 168 km/t.

- Kl. 20:35:54 holdt toget stille ca. 900 m fra pakerselsstedet.

35 Infrastrukturforhold og trafiksikkerhedsforhold
3.5.1 Kommunikation

Af uddrag af relevante optagede samtaler hos stationsbestyreren i FC-Roskilde for og efter
ulykken fremgar bl.a. at:

- Fratreedende SR-arbejdsleder oplyste kl. 18:04 til stationsbestyreren, at kl. 18:00
blev de to sporspaerringer (Kvarkeby spor 2 og hgjre spor Kverkeby-Ringsted)
overdraget til tiltreedende SR-arbejdsleder (pakerte).

- Kl. 20:36 modtog stationsbestyreren opkald fra lokomotivfereren lyntog 62, der
oplyste, at toget havde haft en personpékersel, og det muligvis kunne vaere en jern-
banearbejder.

352 Mobiltelefon

Udskrifter fra pékertes mobiltelefoner, som pakerte havde til rddighed den pageldende af-
ten, viste, at seneste samtale var afsluttet k1. 20:07.

3.5.3 Uddannelse

Pékerte havde mere end 40 ars erfaring i arbejde/faerden i og ved spor. Pakerte var uddan-
net som SR-1 arbejdsleder 1 Banedanmark regi, og seneste efteruddannelse blev gennem-
fort og bestéet d. 30-03-2021. Kompetencen var gyldig indtil d. 30-03-2023.

Ifolge Banedanmarks uddannelseskompendium vedrerende SR-1 arbejdsleder er
formalet at give medarbejderen en teoretisk og praktisk kompetence, sa den pa-
geldende dels kan fungere som SR-arbejdsleder, i1 forbindelse med sterre infra-
strukturarbejder, og/eller som rangerleder ved hastigheder op til 25 km/t.
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3.55

3.5.6

3.6

Sterre arbejder er bl.a. defineret ved infrastrukturarbejder, hvor der eksempelvis
- ermere end 10 personer, som deltager i arbejdet
- sker rangering med arbejdskeretgjer
- deltager flere arbejdshold.

Arbejdsplan

Det fremgik af pakertes arbejdsplan, at pakerte i perioden fra d. 14-05-2022 til og med d.
29-05-2022 havde haft tre fridage. Vagterne var fordelt naesten ligeligt mellem dag- og nat-
tevagter

I forbindelse med Kristi himmelfarts spaerringerne havde pakerte arbejdet saledes:

e nattevagt d. 25-05-2022 fra kl. 20:00 til d. 26-05-2022 kl. 06:00
e nattevagt d. 26-05-2022 fra kl. 17:30 til d. 27-05-2022 kl. 06:00

Pékerte medte igen d. 29-05-2022 kl. 18:00 til nattevagt, der var planlagt til at skulle g8 til
kl. 06:00 d. 30-05-2022.

Helbredsgodkendelse

Pékeartes seneste helbredsgodkendelse til sikkerhedsklassificeret funktion i henhold til § 12,
stk. 2, 1 bekendtgerelse nr. 1359 af 22. november 2016 om helbreds- og kompetencekrav til
visse sikkerhedsklassificerede funktioner pa jernbaneomrédet blev udsted af Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen d. 07-10-2021, og var geldende til og med d. 31-10-2022. Hel-
bredsgodkendelsen var udstedt med vilkér og var betinget af, at der ikke indtraf aendringer i
helbredstilstanden inden naste helbredsunderunderseggelse.

Advarselskleder og fodtej

I forbindelsen med undersogelsen blev det konstateret, at pédkerte ved pakersel var ifort
orange/gule advarselskleder og sandaler som fodte;.

Banedanmark har i forbindelse med hering oplyst, at der jeevnfor Banedanmarks hoveden-
treprisekontrakter, i bilag 7 om arbejdsmiljg, er krav om at overholde Banedanmarks be-
kleedningsregler.

Menneskelige faktorer

Underseggelsen har identificeret visse menneskelige faktorer, som ikke kan afvises, at have
haft indflydelse pa ulykkesforlgbet.

Menneskers rutiner og kendskab til jernbanen har gjort, at der oftest kares til et sted sé teet
pa arbejdsstedet som muligt. Selvom dette medferer passage af gvrige spor, vurderes risi-
koen dette medferer som lille/acceptabel. Dette synes at vaere en normal praksis for folk,
der arbejder i sporet.

Det var pékerte, der selv etablerede sporsparringen i Kvarkeby spor 2 og havde opsat den
stedlige dekning ved PU-signal G2. Den korteste vej til det sted var via lagen fra Kveer-
keby Stationsvej, og det kan derfor vaere sandsynligt, at pakerte ogsa ved etablering havde
valgt denne adgangsvej. Det er sandsynligt, at mennesker ofte vaelger at anvende de ruter
som kendes i forvejen. Ogsa selvom man er vidende om, at man kommer til at ga lidt leen-
gere. Det kunne maske forklare &rsagen til, at pdkerte valgte at tilga banen fra den sydlige
side og gé langs med 1. hovedspor i estligt retning.

At skulle faerdes i sandaler i en banket med vadt gres, kan vaere medvirkende til, at pékerte
valgte at ga i sporet frem for det naturlige sted uden for sikkerhedsafstanden.
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3.7

Tidligere heendelser af lignende art

Havarikommissionen har foruden denne registreret to ulykker, hvor eksterne entreprenerers
medarbejdere er omkommet efter pakersel af tog, der kerte i et trafikeret spor naer arbejds-
stedet.

D. 13-05-2020 omkom en rengeringsmedarbejder i Farum.
D. 03-10-2020 omkom en maler pd Oddesundbroen.

Banedanmark har oplyst, at der siden november 2017 frem til ulykkesdatoen, i deres han-
delsesregistreringssystem, var registeret 208 indmeldinger om narved handelser, hvor der
havde veret en risiko for pakersler af jernbanearbejdere.

I perioden fra d. 01-04-2022 til d. 29-05-2022 (vedr. Roskilde-Ringsted projektet) var der
ikke registret indmeldinger fra lokomotivferer om observationer om jernbanearbejdere, der
enten gik taet pa sporet eller krydsede sporene pa henholdsvis TIB 1 fra Roskilde til Ring-
sted eller TIB 6 fra Koge Nord til Ringsted.
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4 ANALYSE

Pa ulykkestidspunktet var lyntog nr. 62 pa vej fra Ringsted mod Kebenhavns Hovedbane-
gérd, toget var jeevnfer kereplanen rettidig. Ulykken skete pa den fri bane i km 54,460 pa 1.
hovedspor TIB-straekning 6 (ny bane) tet ved adgangslage fra Kvarkeby Stationsve;j til ba-
neterran.

Ulykken skete i1 forbindelse med en jernbanearbejders (SR-arbejdsleder) ferden til et ar-
bejdssted (sporspaerring) via et trafikeret nabospor.

Sikkerhed ved faerden i og ved trafikerede spor er bl.a. baseret pa, at personer der faerdes pa
baneterraener, konstant selv er opmarksom pé togenes kersel, og befinder sig uden for sik-

kerhedsafstanden, nar der kommer tog. De anlagte stier og adgangsveje skal som udgangs-

punkt benyttes, og det er ikke tilladt at faerdes i spor blot for at skyde genvej. Personer skal

have konkret erinde pa stedet og vaere i besiddelse af et gyldigt legitimationskort udsted af
Banedanmark pé baggrund af dokumenteret viden/preve.

Naér der skal udferes planlagte arbejder i eller ved spor, sé skal entrepreneren havde beskre-
vet arbejdsopgaven og de jernbanesikkerhedsmassige forhold i en jernbanesikkerhedsplan,
som inden arbejdets pabegyndelse skal veere godkendt af en sikkerhedskoordinator i Ba-
nedanmark. Jernbanesikkerhedsplanen skal vare udfyldt i henhold til Banedanmarks ret-
ningslinjer for udferdigelse af Jernbanesikkerhedsplaner SR-Anlag.

Af Banedanmarks Retningslinjer for udferdigelse af Jernbanesikkerhedsplan SR-Anlag
fremgér bl.a. felgende vejledning i udfyldelse af pkt. 7.

Serligt vedr. faerden /arbejde: Her anferes evt. serlige forhold omkring faerden og arbejde.
Det kan f.eks. vaere forbud mod at faerdes saerlige steder/omrader, eller angivelse af sarlige
adgangsveje. evt. 1 form af en skitse eller et billede som bilag.

I pkt. 7 1 den til arbejdet godkendte jernbanesikkerhedsplan lebenummer 2816-1 fremgik
det at: ”Man faerdes pa eget ansvar, og sa vidt det er muligt uden for sikkerhedsafstanden til
og fra arbejdsstedet”.

Det fremgik séledes ikke af jernbanesikkerhedsplanens pkt. 7, at der i forbindelse med pro-
jektet var oprettet tre logistikpladser i henholdsvis Kvearkeby og pé strekningen mellem
Kveaerkeby og Ringsted med direkte adgang ud til de sparrede spor (Kvarkeby spor 2 og
hgjre spor Kvaerkeby-Ringsted), som var beskrevet i den af Banedanmark udarbejdede Tra-
fikale drejebog for arbejder 1 Kristi himmelfart sperringen vedrerende Roskilde-Ringsted
projektet. Set i lyset af det samt, at der fandtes faste etablerede adgangsveje til den nordlige
side af jernbanen, synes det unedvendigt at tilgé de spaerrede omrader fra sydsiden og der-
ved krydse de tre trafikerede spor.

Teksten 1 jernbanesikkerhedsplanens pkt. 7 synes mere at veaere en generel/standard tekst
frem for en overvejet/planlagt beskrivelse af adgangsveje, der specifikt er udarbejdet i for-
hold til det konkrete arbejde. Det bemeerkes, at efter ulykken (01-06-2022) blev jernbane-
sikkerhedsplanens pkt. 7 revideret med en tilfgjelse om — Man krydser IKKE TIB 6 som
adgangsvej til arbejdsplads pa TIB 1.

Ifolge Banedanmark blev dette forbud om faerden over TIB 6 tilfejet som en direkte konse-
kvens af ulykken, og skal ikke ses som et generelt tiltag i forbindelse med udfyldelse af
jernbanesikkerhedsplaner og beskrivelse af adgangsveje til infrastrukturarbejder, hvor der
er trafikerede nabospor.
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Pékertes opgaver den pageldende aften var bl.a. at haeve sporsparringerne, og fjerne den
stedlige dekning (kortslutningsstrop og standsignal STOP) i Kvarkeby spor 2, som var pa-
sat sporet ved PU-signal F2. Det er derfor sandsynligt, at pékerte var pa vej hen til PU-sig-
nal F2. Pakerte havde nogle dage forinden pésat den stedlige deekning ved PU-signal G2,
og havde derved kendskab til omrédet. Den stedlige deekning var efterfolgende blevet flyt-
tet af en kollega hen til PU-signal F2. Dette var pakerte bekendt med og havde i den forbin-
delse svaret: “at sa er der bare det leengere at ga”. Pakerte havde sandsynligvis i forbindelse
med etableringen af sporspaerringen i Kvarkeby spor 2 brugt ldgen og adgangsvejen fra
Kvarkeby Stationsvej som nermeste adgangsvej til PU-signal G2, som var ca. 50 m vest
for lagen. Der var 300 m mellem PU-signalerne G2 og F2. Det er derfor sandsynligt, at pa-
kerte ville gé de ca. 250 m i ostlig retning langs 1. hovedspor inden de tre trafikerede spor
kunne krydses vinkelret. Det er ikke til at klarleegge, hvorfor pakerte valgte at ga henholds-
vis 1 skaerverne og i selve sporet fremfor at ga i banketten. En mulig arsag kunne vere, at
pékerte anvendte sandler og derfor fravalgte at ga i det vade grees.

Idet pékerslen skete kun 16 m fra lagen (Kvaerkeby Stationsvej) er det overvejende sand-
synligt, at pakerte var gaet direkte fra sin bil via lagen, ud pé 1. hovedspor og derfra videre
langs sporet i ostlig retning uden at have vaeret opmerksom pé, at der var tog pa vej fra
vest (bagfra).

Jernbanearbejdernes rutiner og kendskab til jernbanen er medvirkende til, at der oftest ke-
res til et sted sa teet pa arbejdsstederne som muligt, hvilket 1 nogle tilfaelde kan resultere i
en ellers ikke nedvendig passage af et eller flere trafikerede spor. Denne type passage af
spor synes at vaere en normal praksis for dem, der ofte arbejder i sporet, og risikoen for en
pakersel vurderes af dem som varende lav og dermed acceptabel.

Ifolge Banedanmarks haendelsesregistreringssystem er der i perioden fra november 2017 til
ulykkesdato registreret mere end 200 handelser, hvor lokomotivferer har indmeldt, at der
havde veret en risiko for at pakere en jernbanearbejder.
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5 KONKLUSION

Pékerslen skete som folge af, at pdkerte gik midt i et trafikeret spor uden den forngdne op-
marksomhed pa, at der kom et tog kerende bagfra.

Pa det foreliggende grundlag vurderer Havarikommissionen, at pakerte ikke havde varet
opmarksom pa, at der var tog pa vej inden denne tradte op/ud i sporet. Straekningens kur-
veforhold og togets hastighed kan have vaeret medvirkende til, at pékerte hverken havde set
eller hort toget komme.

=
S
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Pakertes valg af adgangsvej skete sandsynligvis pa baggrund af rutiner i forhold til afstand
og vurdering af risici, og var muligvis i en vis grad pavirket af anvendelsen af sandaler.

I retningslinjer for udfzerdigelse af jernbanesikkerhedsplaner ses der ikke krav om stilling-
tagen til adgangsveje og eventuelle forbud mod benyttelse af alternative adgangsveje, der
kan medfere en foreget sikkerhedsmeessig risiko.
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6 ALLEREDE TRUFNE FORANSTALTNINGER

Jernbanesikkerhedsplanen blev nogle dage efter ulykken revideret i samarbejde mellem Ba-
nedanmark og entrepreneren, hvor der blev tilfgjet folgende i pkt. 7:

”Man krydser IKKE tib 6 som adgangsvej til arbejdsplads pa tib 1.”

Ifolge Banedanmark blev dette forbud om feerden over TIB 6 tilfgjet som en direkte konse-
kvens af ulykken, og skal ikke ses som et generelt tiltag i forbindelse med udfyldelse af
jernbanesikkerhedsplaner og beskrivelse af adgangsveje til infrastrukturarbejder, hvor der
er trafikerede nabospor.
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Entrepreneren har oplyst, at de via deres arbejdsmiljgorganisation har iverksat et gget fo-
kus pa iser valg af adgangsveje til arbejdsstederne i bade planlegnings- og udferelsesfasen
af fremtidige infrastrukturarbejder.

Som felge af ulykken udstedte Arbejdstilsynet d. 14-06-2022 et strakspabud, hvori virk-
somheden (uddrag) blev pabudt at sikre, at arbejdet med afmontering af stedlig daek-
ning/kortslutningsstropper pé togstreekningen ved Kverkeby, i alle led planlaegges, tilrette-
leegges og udferes sikkerhedsmassigt forsvarligt, s de ansatte ved arbejde og faerdsel pa
banelegement er sikret mod pakersel af tog.

Strakspabuddet blev givet med baggrund i Arbejdstilsynets vurdering om bl.a., at der ikke
var truffet foranstaltninger, der effektivt sikrede ansatte mod risiko for pakersel ved arbejde
og feerdsel pé banelegemet i forbindelse med det konkrete arbejde, og at arbejdet derfor
ikke var planlagt og tilrettelagt saledes, at arbejdet kunne udferes sikkerhedsmaessigt fuldt
forsvarligt.

Der blev bl.a. lagt vaegt pa, at:

- ansatte selv kunne bestemme, hvilke adgangsveje de ville anvende

- der inden arbejdet ikke blev dreftet hvilke adgangsveje, til de enkelte opgaver, som
var mest forsvarlige at anvende

- der ikke var taget hgjde for baneterrenets udformning.
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7 ANBEFALINGER

Idet krav til anvisning af adgangsveje til de sparrede spor ikke var omfattet af geeldende
regler (jernbanesikkerhedsplan eller andet), og passage i og ved trafikerede nabospor tilsy-
neladende var lagt ud til at kunne forega pa basis af egen vurdering og eget ansvar, gges
risikoen for ulykker og nerved handelser.

Det er Havarikommissionens vurdering, at risikoen for ulykker/nzerved hendelser i forbin-
delse med jernbanearbejders feerden i og ved trafikerede nabospor kan reduceres, hvis der i
planleegningsfasen aktivt bliver taget stilling til, hvor den sikreste adgangsvej til arbejdsste-
det er, og/eller der gives et forbud mod at feerdes serlige steder.

DK-2023 R 1 af d. 27-04-2023.

Havarikommissionen anbefaler, at Trafikstyrelsen sikrer, at Banedanmark vurderer hvor-
vidt der i beskrivelse/planlaegning af infrastrukturarbejder generelt skal tages stilling til be-
hov for anvisninger af adgangsveje og eventuelle forbud mod ferden i serlige spor/omra-
der, hvor der kan veare oget risiko for ulykker, herunder personpakersler.
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8.1 Foto
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Foto 1: Foto viser oversigtsforhold i gstlig retning (togets kereretning) set fra ballastskulderens kant ved 1.
hovedspor ud for adgangslégen fra Kvarkeby Stationsvej. Pékersel skete ca. 16 m fremme i sporet.
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Foto 2: Foto viser oversigtsforhold i vestlig retm (m get kereretning) set fra ballastskulderens kat
ved 1. hovedspor ud for adgangslagen fra Kveerkeby Stationsve;.
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feerden i sporet ved pékerselsstedet (i normalt dagslys) vil vaere synlig for en lokomotivferer (ca. 350 m for paker-
selsstedet).
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Foto 4: Foto taget i 1. hovedspor set i togets kereretning omkring km-tavle 55,0. Det ses
frem mod pakerselsstedet.
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(W 3 ‘ d e L @ ST o
Foto 5: Pa den nordlige side af jernbanen var der en grusvej, der gik helt op til baneskaningen, hvorfra
der var en trappe, som dagligt fungerede som adgangsvej til baneterrenet for Banedanmarks vedlige-
holdspersonale. Trappen forte direkte op til Kveaerkeby Station spor 2 (TIB 1).

5 B 5

Foto 6: Foto taget pa platform oven for trappen pa foto 5. Her er det den nordlige side af Kvaerkeby spor
2 set i vestlig retning. Afstand hen til PU-signal F2 var ca. 130 meter.

Side 24 af 28



Alvorlig ulykke Personpékersel 2022-220

8.2

immelfart spaerring

Yy
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danmarks trafikale drejebog version 3 omhandlende arbejder i Kristi himmel-
fart spaerringerne vedr. Roskilde-Ringsted projektet 2022.

€2 BANEDANMARK

Arbejder i Kristi himmelfart spaerring

Wamibeby (6]
i

o s -
Sporspaerring: ' H 3 %
Hajre spor Kveerkeby-Ringsted i RS
} e
Kveerkeby spor 2, fra VI-signal R til PU-signal F2 / %\ oy T
I i)
| =
. i
. V=] =) A
Karestrem: = v E LE*;M
KA omrade S2 mellem Ky og Rg udkaobles. ’
Logistikpladser:
Periode: | forbindelse med Kristi himmelfarts arbejderne benyttes der tre

Onsdag den 25/5 k. 22:30 il mandag den 30/5 kl. 04:30. logistikpladser.

» Fjellebro i Kvaerkeby spor 2, km 56,9
Beskrivelse af arbejder: » Bedstedvej, km 57,7

Udkersel af skinner « Kogevej km 59,2

Kabel render fj . _— . . .
.a © Fel'.] eriemes i + Dyssegardsvej/usikretomrade Ringsted station

Sideflytning af langsgaende kabler

Afvanding -Dreenarbejder ca. 300 meter. Der forventes fa karsler fra speerring til usikretomrade i Ringsted.

-Greftearbejder ca. 1.500 meter

2

Figur 3: Kopi af side 2 i den trafikale drejebog hvor der bl.a. ses en skematiske oversigt samt en beskrivelse af
logistikpladser, der benyttes i forbindelse med projektet.
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8.3 Jernbanesikkerhedsplan
Uddrag af jernbanesikkerhedsplan 2816-1.

banedanmark

; Side 2
7\\ Lebenummer: 2816-1
. Godkendt af:
Jernbanesikkerhedsplan Anlag - SR et 2507 202

Fev: 07.04.2022

. Arbejde i sparret spor: Alt arbejde, som ikke er beskrevet | punkt 4, foregar | sporspesrring.

“ed arbejde i sporspasrming anvendes SH-personel med kompetencemne: 3R-2, SR2-RGL og SR-1.

SR-1 kompetence kan vaere SR-Hjselper for arbejdshold/maskiner for den SR-1, der har detde spemede
spor

SR2-RGL kompetence kan rangere denfde maskiner, der anvendes i detide spaemede spor.
SR-2 kompetence kan varetage et mindre arbejdsheld pa maksimum 9 personer i det'de spamede spor.

Hver opgave beskrives s&rskilt af hver enkelt SR-Hjzlper i egen Logbog for dokumentation.

6. Arbejdskarsel: Intet

7.5erligt vedr. f=rden | arbejde: Man fzerdes pa eget ansvar, og =a vidt det er muligt udenfor
sikkerhedsafstanden til og fra arbejdsstedet.

&.5ikring mod nabospor: Ved trafik | nabosporet og arbejde, der er nasrmere end 1 meter fra
sikkerhedsafstanden, sikres overholdelse af denne med Redt/Hvidt le==gtehegn, en naturlig forhindring
(Kabelkasse, hegn, graft efc ) eller en instrueret person.

9.Kraner ! maskiner: Maskiner og Kraner skal overholde respekiafstand pa 30 cm fil kereledning, ved
kerestramsafbrydelze. Dette sikres med aktivi hajdestop.

Ved gyldig dispensation og jording af maskinen er respektafstanden 1 meter fra alle stramferende dele.

Sikkerhedsafstanden il nabospor er 2,0 meter, og for sporsat materiel 1,60 meter. Dette sikres med akfiv
krajestop.

Ved sporsstning af to-vejskeretajer skal nabosporet spaemes, nar der er risiko for overskridelse af
sikkerhedsafstanden.

Pisastningssted etableres efter geldende Banenormer og kun pa pladser der er godkendt af Banedanmarks
TPE Spaor.

Der ma ikke kravles op pa Maskiner og andet rullende materiel under kerestramsanlzsg, for at tiekke filstand
etc, uden forudgdende aftale og instruktion fra SR-arbejdslederhjs=iper, omkring kerestremsafbrydelse.

Figur 4: Uddrag af jernbanesikkerhedsplan 2816-1 side 2, hvoraf det bl.a. af pkt. 7 fremgér, at man faerdes pa
eget ansvar.

Uddrag af jernbanesikkerhedsplan 2816-2.
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banedanmark

. Side 2
f\\ Lebenummer: Z818-2
. Godkendt af.
Jernbanesikkerhedsplan Anlzg - SR e

Rew: 010622

5. Arbejde i| sparret spor: Alt arbejde, som ikke er beskrevet | punkt 4, foregar i sporspserring.
Ved arbejde | sporspaerming anvendes SR-personel med kompetenceme: SR-2, SR2-RGL og SR-1.

SR-1 kompetence kan vasre SR-Hjselper for arbejdshold/maskiner for den SR-1, der har det/de spaemede
spor

SR2-RGL kompetence kan rangere den/de maskiner, der anvendes i det/de spaemede spor.
SR-2 kompetence kan varetage et mindre arbejdshold pd maksimum 9 personer i det'de spesrrede spor.

Hver oppave begkrives sarskilt af hver enkelt SR-Hjzlper i egen Logbog for dokumentation.

6. Arbejdskarsel: Intet.

7.5®rligt vedr. ferden / arbejde: Man fardes pa eget ansvar, og sa vidt det er muligh udenfor
sikkerhedsafstanden til og fra arbejdsstedet.

Man krydser IKKE fib 6 som adgangsvej til arbejdsplads pa tib 1.

&.5ikring mod nabogpor: Ved trafik | nabosporet og arbejde, der er nazrmere end 1 meter fra
sikkerhedsafstanden, sikres overholdelse af denne med Redt/Hvidt ls=gtehegn, en naturlig forhindring
(Kabelkasse, hegn, grafi efc ) eller en instrueret person.

9.Kraner | maskiner: Maskiner og Kraner skal overholde respekiafstand pa 30 cm fil kereledning, ved
kerestramzaforydelse. Dette sikres med aktivi hejdestop.

“ed gyldig dispensation og jording af maskinen er respektafstanden 1 meter fra alle stromferende dele.

Sikkerhedsafstanden til nabospor er 2,0 meter, og for sporsat materiel 1,60 meter. Dette sikres med akiivi
krajestop.

\ed sporseetning af to-vejskeretejer skal nabosporet spaemes, nar der er risike for overskridelse af
sikkerhedzafstanden.

Passtningssted etableres efier gesldende Banenormer og kun pa pladser der er godkendt af Banedanmarks
TPE Spor.

Der ma ikke kra*.-',les op pa Maskiner og andet rullende materiel under kerestramsanlasg, for at tjekke tilstand
etfe, uden forudgaende aftale og instrukiion fra SR-arbejdslederhjzelper, omkring kerestramsafbrydelse.

Figur 5: Uddrag af jernbanesikkerhedsplan 2816-2 side 2, hvor der i pkt. 7 er blevet tilfojet, at man ikke
krydser TIB 6 som adgangsve;j til arbejdspladsen pa TIB 1.
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8.4
8.4.1

8.4.2

Strzeknings- og Stationsoversigt

Uddrag af Banedanmarks streekningsoversigt TIB strakning 6.

3 6. Ringsted - Vigerslev - Kebenhavn H
e FC Ro Midt
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E sligning C
]
]
Kilometredngsskift
(km 61,4)
km 59,2 Lelinge (Lel)
1 kan 58,0 - 57,5 ) ) km 39,8
1 Bjeeverskov (Bjs) 3
| 286 km 46,1 62
- [CARD Bjs N104 *) Bjs N101 ) Lal N104 *) LelemZ )\ Lel N1O1 %) i
o T
Fra Ringsted gu
a %
1 <3
[70}= 1. hsp —
- - - Y
T Bjs N103 ] Bjs NIGZ ") TelN103 ) P
1486
km 58,0 -57,5
1 Sporskiftet er aflast
s 3 ‘
=gt ]
s

S-4g1l

H uaeyuaqey - Aa|siabip - paysbury g

Sl -G6lL

Figur 6: Uddrag af streekningsoversigten fra km 59,2 til km 36,2 i kereretning fra Ringsted
mod Kebenhavn H, hvoraf det bl.a. fremgar at straekningen var udstyret som vekselspor

med en straekningshastighed pa 180 kmy/t.
ATC-Stationsplan Kvaerkeby
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Figur 7: Kopi af ATC-stationsplan for Kvearkeby Station.
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